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ПОЯСНИТЕЛЬНАЯ ЗАПИСКА
 Темой настоящей проектной работы является изучение истории создания Московской Окружной железной дороги. В исследовании продолжено  изучение истории Москвы, в котором мы хотим напомнить нашим современникам о существовании замечательного транспортного узла - Московской Окружной железной дороги сыгравшего значительную роль в экономическом развитии нашего города и России в целом.

  Актуальность исследования:  включение  к 2010 году МОЖД в систему  городского пассажиропотока, переоснащение станций, создание нового этапа в истории железной дороги, делает изучение прошлого МОЖД  особенно актуальным и значимым на современном этапе.
Объект исследования: Социально-экономическое наследие Москвы

Предмет исследования: Московская окружная железная дорога, как элемент    экономического и социального развития Москвы

Цель исследования:  определить значение Московской  Окружной железной дороги для железнодорожного транспорта России и социально-экономического развития Москвы в начале ХХ века; использование МОЖД для расширения пассажирского  движения в ХХ! веке.

Задачи исследования:

- изучить историю создания МОЖД, исследуя архивные источники, литературу;

- расширить и углубить знания в области экономики, истории и географии Москвы

  XIX, XX, XXI веков;

- обучиться способам творческого самовыражения через создание компьютерной

  презентации «Путеводитель по Московской окружной железной дороге»

 -обобщить  собранные материалы, подготовив  проектную работу «Московская    Окружная железная дорога. Путешествие из прошлого в настоящее».
  Методика исследования  осуществлялась в следующих направлениях:

Выбор темы проектно-исследовательской деятельности, определение основных  направлений деятельности:

1.
Постановка проблем исследовательской деятельности.

2.
Определение количества групп и участников в группе, распределение функциональных обязанностей каждого участника.

3.
Изучение истории, экономики, географического положения изучаемого исторического объекта, топографии.

4.
Обсуждение источников информации.

5.
Составление планов деятельности.

6.
Работа по темам проекта в группах:

Историко-исследовательская группа:

· сбор информации;

· анализ собранного материала (анализ источников, систематизация);

· обобщение,  обсуждение полученного фактографического материала,

           являющегося основой для дальнейшей проектно-исследовательской   

           деятельности;

· подготовка и написание пояснительной записки.

Группа компьютерной графики:

· анализ и подбор материалов для презентации;

· подготовка компьютерной презентации.

                                         Этапы работы над проектом
1 –й этап. Выбор проектно-исследовательского задания.

Задачи: определение темы, уточнение целей, выбор рабочих групп и распределение  функций между исследователями, определение источников информации, постановка задач, определение гипотезы, выбор критериев оценки результатов.  

Историко-исследовательская группа – изучение особенностей выбранной исторической эпохи, проведение бесед с учащимися; определение источников информации: библиотеки, музеи, архивы.

Группа компьютерной графики -обсуждение форм выполнения компьютерной презентации.

2-й этап. Обзор состояния проблемы. Подбор, обработка информации необходимой для исследования, и ее анализ. Разработка методики исследования.

Задачи: сбор и уточнение информации, выбор оптимальных вариантов выполнения всех направлений исследовательской и практической работы, уточнение сроков выполнения проекта.

Историко-исследовательская группа – подбор фактографического, фотографического, картографического материала, схем, чертежей, раскрывающих основное содержание изучаемой темы, анализ подобранных источников, классификация, подготовка рекомендаций для компьютерной группы.

Группа компьютерной графики -  изучение материала подготовленного исторической группой, создание основных направлений компьютерной презентации.

3-й этап. Анализ полученных результатов, обработка материалов, выводы, логическое изложение полученных результатов.

Задачи: анализ выполнения проекта, обсуждение достигнутых результатов и выводы, анализ полноты достижения поставленной цели.

Историко-исследовательская группа -  подготовка исследовательской работы.

Группа компьютерной графики – создание компьютерной презентации по теме исследования, подготовка пояснительной записки.

4- й. этап. Оформление работы. Защита, представление на окружном краеведческом конкурсе, девятом городском конкурсе творческих работ учащихся «Географическая среда столичного региона».

Задачи: подготовка сообщений, обоснование процесса проектирования, полученных результатов. Коллективная защита проекта.

Историко-исследовательская группа -  подготовка обоснования исследуемой проблемы, значение изучаемого объекта в историческом развитии Москвы, подготовка публикаций. Выступление на конкурсах.

Группа компьютерной графики – подготовка  поэтапного отчета создания компьютерной презентации по теме проекта. Выступление на конкурсах.

5-й этап
Задачи: формирование адекватной самооценки учащихся.

Учащиеся всех групп – выступают с отчетом  выполненного проектного задания, отмечают достижения, недоработки, дают оценку своей работе.
Окружную дорогу называли «ожерельем» города. Его «бусинками»1) были изящные станционные здания, усадьбы с архитектурными памятниками, близ которых прошла линия  железной дороги, и  успешно развивались промышленные предприятия благодаря подъездным путям. Созданная в 1903-1908 годах за пределами города, в 1917 году она стала его границей Московскому железнодорожному кольцу  протяженностью в 54 км.
_____________

1.
Павлова Т.Г. Ожерелье Москвы. // Московский журнал и история государства Российского. 1998, № 4. С 5.

посвящены путеводители Н.Н.Остновича,  и П.В.Сытина, содержавшие сведения об исторических достопримечательностях и промышленных заведениях, располагавшихся вдоль трассы. Н.Н.Останович утверждал, что Московская Окружная железная дорога «один из грандиозных и красивейших сооружений России».  Настоятельно рекомендовал использовать путеводитель не только иностранцам, но и советовал ознакомить с ним в воспитательных целях воспитанников учебных заведений. 

 Истории создания Окружной дороги, ее архитектурным сооружениям, сегодня посвящено не мало статей в периодической печати и, особенно на сайтах  Интернет.  Однако они часто представляют собой переписывание источников вышедших ранее. 

В 2006 году вышла книга «По Московской Окружной – из прошлого в настоящее», представляющая собой экскурс в прошлое Москвы по железной дороге. Интересна и познавательна работа «Московская железная дорога. Через годы, через расстояния» под ред. И.Л.Паристого. И конечно особенно хотелось особенно остановиться на замечательном труде «Московской Окружной железной дороге 100 лет», подготовленном коллективом авторов, представившим историю железной дороги с ее достижениями и проблемами как прошлого, так и настоящего. 

Особое место в исследовании изучаемой темы следует отвести трудам Горчакова А.Н. Записка о проекте Московской Окружной железной дороги, Антоновича А.И. Записка к проекту Московской окружной железной дороги и других работ этих авторов, позволивших наиболее глубоко ознакомиться с необходимостью строительства МОЖД в конце Х1Х века. И конечно, не последнее место занимают в изучении карты, схемы.

 Практическая значимость проектной работы
 Проектная работа «Путеводитель по Московской Окружной железной дороге» предполагается использовать при изучении экономической географии России в 9 классе, истории экономического развития Московского столичного региона, расширения краеведческих знаний учащихся всех возрастов.
Идея строительства Московской Окружной  железной дороги возникла в конце XIX – начале XX в.в. Это был период промышленного бума. Москва превратилась в крупнейший железнодорожный узел России - здесь сходилось десять железнодорожных направлений. Однако далеко не все железнодорожные ветви были связаны между собой. 

Необычный подъем экономики России после реформы освобождения крестьян  от крепостной зависимости в 1861 году способствовал притоку рабочей силы. Большое количество промышленных предприятий сосредоточилось за пределами Камер-Коллежского вала, и они нуждались в поступлении сырья и сбыте продукции. Численность населения за 19 век в городе возросла с 250 тыс. до 1 мл. человек.1)
В Москву стекались транзитные грузы со всех концов страны. По окраинным улицам Москвы и даже по ее центру ежедневно проходили обозы с поклажей от станции к станции. 
Перевозкой этих грузов, по данным статистики, занималось около 20 тыс. извозчиков-ломовиков. В городской тесноте постоянно возникали заторы, жалобами жителей на загруженность улиц, грузополучателей на длительность доставки были завалены не только городские, но и центральные власти. Для упрощения и удешевления перевозок решено было проложить кольцевую железную дорогу с большой пропускной способностью, которая соединила бы все направления Московского железнодорожного узла. 
__________
1.Останович Н.И. Путеводитель по МОЖД.- М.,Т-во «Печатня С.П.Яковлева»,1912, с.22.
До прокладки московской окружной железной дороги существовали более ранние проекты купца Сушкина (в 1869году), инженеров Горчакова и Пороховщикова (в 1872 году), планировавшие проведение такой дороги по Камер-Коллежскому валу. Но темпы развития промышленных предприятий и жилищного правительства отодвинули кольцевую дорогу за пределы города того времени.

Время от времени появлялись новые проекты - Общество Московско-Курской железной дороги, Общество Московско–Ярославско-Архангельской железной дороги, Общества Рязано-Уральской железной дороги, инженером А.И. Антоновича, но все они  под различными предлогами отклонялись.

Наконец, 7 ноября 1897г. на Особом совещании в присутствии Николая II было признано желательным, приступить к сооружению Московской Окружной железной дороги. Для решения всех технических вопросов по дороге при МПС была создана Комиссия, которую возглавил, учитывая важность проблемы, заместитель министра В.А. Мясоедов-Иванов. Были выработаны условия проектирования и указаны точки пересечения Окружной с существующими и строящимися железными дорогами. 7 августа 1898г. последовало «Высочайшее соизволение» на производство изысканий и составления проекта Окружной.1)
Инженерный Совет МПС рассмотрел 11 вариантов трассы Окружной, длина которых колебалась от 40 до 62 верст. Лучшим оказался проект инженера П.И. Рашевского четырёхпутной 45-километровой трассы: Сокольники – Богородское – Черкизово - Симонов монастырь - Кожухово-Живодерная слобода - Нескучный сад - Новодевичье поле - деревня Спас-Сетунь - Дорогомиловское кладбище – Шелепиха - Ходынское поле-Петровский парк – Бутырки – Сокольники. 
 При этом в кольце Окружной из 500 имевшихся в столице фабрик и заводов, лишь три десятка оставалось вне его – основная функция создания удобного для города и промышленности железнодорожного пути должна была быть выполнена. 

В новом проекте закладывались пересечения Окружной железной дороги с магистральными дорогами с перспективой развития пассажирского движения.

П.И.Рашевским  в проекте дороги было предусмотрено: устройство кольцевого водоснабжения,  прокладка электрокабеля по кругу. Если бы это было выполнено в те годы, то сегодня вопросы электрификации Окружной не стоял бы так остро.2)
Однако министр финансов С.Ю.Витте в записке на имя министра путей сообщения от 9 июля 1899 г. считал  неоправданность всех затрат при строительстве Окружной дороги и предложил удешевить проект дороги. Строительство дороги было отложено.
В начале февраля 1900г.высочайшим повелением императора было собрано совещание в составе  трех министров – военного, путей сообщения и финансов, управляющего МВД и  государственного контролёра, которое решило строить двухколейку по техническим условиям для магистральных линий.
_____________

       1. Кудрявцев Т. Архитектурная вязь железных дорог.- Железные дороги,  1983, № 12.

       2. Егоров В. Снова паровоз на улицах столицы.- Техника молодежи, 1996. №      12, с 27.

 Совещание пришло к заключению: «Признать сооружение Московской Окружной железной дороги в два пути с полным оборудованием, товарными и сортировочными станциями необходимым, с тем, чтобы эта дорога была сооружена вне пределов города, но на расстоянии не свыше 8-10 верст от него, распоряжением и на средства казны».1)
Окончательную смету на строительство Государственный Совет утвердил в сумме 38,6 млн. рублей. Витте поручили выделить средства, а МПС – провести новые изыскания.
Руководство по строительству и дальнейшей разработкой Московской  Окружной  железной дороги  поручили Рашевскому П.И.
Официально работы по строительству Окружной дороги начались 3 августа 1903 г. 4 августа 1903 года «Московские ведомости» сообщили: «...Вчера за Калужскою заставой, по направлению к берегу реки Москвы, возле Андреевской богадельни, перед началом официальных работ по постройке Московской Окружной железной дороги, было совершено молебствие с водосвятием перед святынями, принесенными с крестным ходом из храма Воскресения Христова, что в Андреевской богадельне, закончившееся возглашением установленных многолетий... После молебствия духовенство окропило святой водой место предполагающихся работ, а хор певчих исполнил гимн «Боже, Царя храни». В заключение торжества всем многочисленным рабочим было предложено подрядчиками угощение...»2)
Первоначально на строительстве дороги работало около 1300 человек, затем постепенно это число выросло вдвое. Управление по строительству Окружной дало в газетах объявление о наборе рабочих, на что откликнулось много мастеровых и крестьян из подмосковных сёл, «искавших должности кондукторов, стрелочников, путевых сторожей»3), которых немало привлекало готовое жильё для линейных рабочих.
Первый участок Окружной – 7 верст – был готов уже в конце лета 1904г., это был перегон от Павелецкой линии к станции Канатчиково.
Особенно значительные объемы земляных работ предстояло выполнить на юго-западе кольца, где Теплостанская возвышенность обрывалась к Москве-реке Воробьевыми горами. Чтобы избежать крутых подъёмов, Окружную железную дорогу пришлось проложить по высокой насыпи через низменные Лужники, вдоль городского вала, мимо Ново-Девичьего монастыря с его прудами, историческими стенами. Ко времени начала строительства кольцевой дороги, за монастырем тянулись вдоль Хамовников, находящихся в черте города, обширные огороды с их чисто деревенским видом, среди не мощенных дорог стояли крестьянские дворы с завалинками, коровниками и сеновалами. И все это в черте столицы.
Для высоких насыпей и площадки станции Воробьевы горы требовался грунт - свыше 150 тыс. кубических сажен земли. Для строительных работ в 1904 г. использовалось 6 экскаваторов. Самый мощный из них был построен на Путиловском заводе.3) Для перевозки такого количества грунта и во избежание задержек в строительстве на 33-ей версте будущей Окружной через Москву-реку инженером Городской Управы Карлом Лембке был построен прочный временный деревянный мост длиной в 130 сажен для нормальной двухпутной колеи, стоимостью около 100 тыс. рублей.4)  Помимо речных,  мост имел на левом береге Москвы-реки еще два пролета: один береговой над Хамовнической (ныне Фрунзенской) набережной и за ним соединительный с возводимой насыпью. Мост был сделан добросовестно, даже в сильный ледоход он стоял прочно, и рабочий процесс не прерывался. 
____________

1.. Егоров В. Снова паровоз на улицах столицы.- Техника молодежи, 1996. №      12, с 27.

2. По Московской Окружной – из прошлого в будущее.- М., 2006. с.6

3,4. Кандауров П.Д. Производство земляных работ экскаватором на МОЖД.-СПб,1907,с.2-3.

Ниже этого моста Лембке на сваях поставил легкий пешеходный мосток, что было удобно и строителям, и местным жителям. Временный мост простоял три года (до 1906г.) после чего был заменен металлическим арочным красавцем по проекту инженера Л.Д. Проскурякова.
К августу 1907 г. была закончена укладка вторых путей, приемная комиссия  обследовала  мосты и путепроводы, все внимание сосредоточили на завершении станционных зданий, их оборудовании, недоделок в паровозном депо в Лихоборах, устранение огрехов в водоснабжении локомотивов. Высокая комиссия, изучив в ноябре-декабре состояние дел на Окружной, приняла решение об открытие дороги отложить  до лета 1908 г.
19 июля 1908 года состоялось официальное открытие Московской Окружной железной дороги. Торжества проходили на станции Серебряный Бор в присутствии многочисленных гостей. Первый поезд под звуки оркестра  двинулся по рельсам.
Московская Окружная железная дорог имела государственное значение и стала грандиозным  и красивым сооружением России. К участию в ее проектировании привлекались лучшие российские инженеры и архитекторы. Проектированием мостов занимались известные всей Европе инженеры-мостостроители Н.А.Белелюбский и Л.Д.Проскуряков; за архитектурные сооружения отвечал профессор архитектуры, действительный член Академии художеств А.Н.Померанцев. Он создал единый оригинальный стиль зданий и станций дороги. Черепица покупалась в Варшаве, часы заказывались в швейцарской фирме «Павел Буре». На расходы не скупились, потому, что Николай II начертал на титульном листе проекта Рошевского: «Дорога должна иметь сообразный первопрестольной столице вид».
Окружная дорога к концу строительства представляла собой огромное замкнутое кольцо протяженностью 54 км. охватывавшее территорию Москвы и ее пригородов. На кольце было построено 14 станций, 2 остановочных пункта и один телеграфный столб. 
В основу  архитектурных сооружений был положен романский стиль – менее вычурный, но более подходящий к российским пейзажам. В готическом стиле построены только водонапорные башни, а в духе ампир – вокзал станции Канатчиково.
Остальные строения, начиная с будок стрелочников и заканчивая вокзалами, напоминают постройки нормандской провинции. Типовое здание станции Лефортово –дом феодала ХII века с мощными стенами, маленькими окошками и полукруглым верхом, На доме начальника службы тяги станции Лихоборы, н вокзале станции Пресня поставлены фигурки животных, свойственные романскому стилю. 
Главное здание станции Потылиха похоже и на промышленное сооружение, и на замок. Уникально и его инженерное решение. В этом районе железная дорога шла по высокой насыпи, поэтому с пятого этажа вокзала к перрону вел ажурный чугунный мостик, по которому пассажиры проходили к поездам.
Станция Лихоборы была главной на Московской Окружной железной дороге и располагала веерным паровозным депо с  поворотным кругом. 

Архитектура кольца стала заметным явлением в облике города. Каждая станция Окружной- это своеобразный архитектурный образ особенностей той местности, где она расположена. Все первоначальные названия станций сохранились и звучат сегодня как частичка истории Москвы.

 От ансамбля железнодорожных построек неотделимы мосты, перекинутые через реки Москву, Яузу и Лихоборку. Всего их 72, но особым изяществом отличались арочные мосты Сергиевский и Николаевский.

На Окружной железной дороге, впервые, на четырёх станциях были построены войсковые питательные пункты, где одновременно могли накормить прибывший эшелон солдат. На выделенных станциях  построены каменные кухни, столовые, хлебопекарни, водопой для лошадей, отхожие места, что явилось весьма актуальным для России принявшей участие в Первой мировой войне.

На Ходынском поле, где функционировал остановочный пункт «Военное поле»  размещались военные лагеря,  был построен госпиталь, куда привозились раненые.

Первоначально по Окружной железной дороге ходили только пассажирские поезда, отправлявшиеся с Николаевского вокзала. Товарное движение открылось лишь 10 октября 1908 года, тем самым началась бесперебойная работа Московского железнодорожного узла.
Была  достигнута цель сооружения Московской Окружной железной дороги – сокращение задержек при передачах подвижного состава. Сокращение задержек даже на один день давало в год экономию 36 млн. рублей, что почти равнялось стоимости  сооружения самой железной дороги 

Пассажирские перевозки из-за высоких цен на билеты были низкими и 6 октября объявли, что Московская Окружная железная дорога прекращает движение пассажирских поездов.  Однако в силу необходимости, учитывая, рекомендации П.Рашевского по этому вопросу в мае 1909 года тарифы были уменьшены и пассажирское движение возобновилось. 
В силу экономической  и стратегической необходимости в годы Первой мировой войны и далее после Октябрьской революции Окружная дорога использовалась в основном для перевозки грузов. В 1934 году перевозка пассажиров окончательно прекращается. 
В 60-е годы  появилось решение возобновить пассажирские перевозки и об этом сегодня свидетельствует недействующий выход в центре станции метро «Ленинский проспект», ведущий к пассажирской платформе Окружной железной дороги.
В настоящее время идея использовать Московскую Окружную железную дорогу для пассажирского движения воплощается в реальную действительность. Предусматривается поэтапная электрификация магистрали и сооружение 30 пассажирских станций. Первоочередным станет участок от станции "Канатчиково" до станции "Пресня" с пятью станциями: "Площадь Гагарина" (с переходом на станцию "Ленинский проспект" Калужско-Рижской линии метро), "Лужники", "Потылиха", "Кутузово" (с переходом на станцию "Кутузовская" Филевской линии), и "Сити" (с переходом на станцию "Международная" Филевской линии).
В настоящее время Московская Окружная железная дорога – сложный транспортный узел. Ежесуточно в Москву в составах поездов поступает более четырех с половиной тысяч вагонов, половина из них проходит через Малое кольцо и распределяется между сортировочными станциями Московского железнодорожного узла.

Выводы
 Результатом коллективного труда творческой группы учащихся явилось создание проектной работы «Путеводитель по Московской Окружной железной дороге», буклета по истории создания МОЖД.
                                     Вместо заключения

Предполагается в дальнейшем использование существующих железнодорожных путей для перевозки пассажиров в дневное время городским скоростным рельсовым транспортом, при одновременном сохранении грузового движения. 

На Малой Окружной запроектировано 30 станций: 

1. "Хорошево" - пересадка на наземные виды городского пассажирского транспорта по Хорошевскому шоссе и проспекту Жукова. 

2. "Новопесчаная" - на наземные виды городского пассажирского транспорта по улицам 3-я Песчаная и Берзарина. 

3. "Ходынка" - пересадки на линию СТС Шереметьево-центр и наземные виды городского пассажирского транспорта по улицам Народного Ополчения и Алабяна. 

4. "Волоколамская" - на наземные виды городского пассажирского транспорта по Волоколамскому шоссе. 

5. "Войковская" - на линию СТС Шереметьево-центр и наземные виды городского пассажирского транспорта по Ленинградскому шоссе. 

6. "Коптево" - на наземные виды городского пассажирского транспорта по улицам Михалковская и Онежская. 

7. "Николаевская" - на платформу "НАТИ" Октябрьской ж.д., наземные виды городского пассажирского транспорта по магистрали Химки - Восточное полукольцо. 

8. "Окружная" - на платформу "Окружная" Савеловского напр. МЖД. 

9. "Владыкино" - на одноименную станцию Серпуховско-Тимирязевской линии метрополитена, наземные виды городского пассажирского транспорта по Алтуфьевскому шоссе. 

10. "Ботанический Сад" - на одноименную станцию Калужско-Рижской линии метрополитена, наземные виды городского пассажирского транспорта по улицам Сельскохозяйственной и Снежной, Лазоревому проезду. 

11. "Ярославская" - на наземные виды городского пассажирского транспорта по проспекту Мира. 

12. "Белокаменная" - на наземные виды городского пассажирского транспорта по 1-му Белокаменному проезду. 

13. "Открытое шоссе" - на станцию "Улица Подбельского" Сокольнической линии метрополитена, наземные виды городского пассажирского транспорта по Открытому шоссе. 

14. "Черкизово" - на станцию "Черкизовская" Сокольнической линии метрополитена, наземные виды городского пассажирского транспорта по Черкизовской улице и Щелковскому шоссе. 

15. "Измайловский Парк" - на станцию "Партизанская" Арбатско-Покровской линии метрополитена, наземные виды городского пассажирского транспорта по Измайловскому шоссе, улицам Ткацкой и Щербаковской. 

16. "Соколиная Гора" - на наземные виды городского пассажирского транспорта по 8-ой улице Соколиной горы и Окружному проезду. 

17. "Шоссе Энтузиастов" - на одноименную станцию Калининской линии метрополитена, наземные виды городского пассажирского транспорта по шоссе Энтузиастов. 

18. "Пряхино" - на платформу "Фрезер" Рязанского напр. МЖД, наземные виды городского пассажирского транспорта по улице Пруд-Ключики и шоссе Фрезер. 

19. "Рязанская" - на проектируемую платформу Горьковского направления МЖД, наземные виды городского пассажирского транспорта по Нижегородской улице и Рязанскому проспекту. 

20. "Новохохловская" - на проектируемую платформу Курского напр. МЖД, наземные виды городского пассажирского транспорта по Новохохловской улице. 

21. "Волгоградская" - на наземные виды городского пассажирского транспорта. 

22. "Дубровка" - на наземные виды городского пассажирского транспорта. 

23. "Автозаводская" - на наземные виды городского пассажирского транспорта. 

24. "Варшавское шоссе" - на наземные виды городского пассажирского транспорта. 

25. "Севастопольский проспект" - на наземные виды городского пассажирского транспорта. 
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Приложение № 1

СХЕМА МОСКОВСКОЙ ОКРУЖНОЙ ЖЕЛЕЗНОЙ ДОРОГИ.  1908 г.
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Приложение №2
Станции Московской Окружной железной дороги

Лихоборы

 Открыта в 1908 году. В настоящее время действующая товарная станция. Располагается у границы районов Коптево и Головинский, между проездом Черепановых и Пакгаузным шоссе. Над северной горловиной станции проходит путепровод Михалковской улицы и Онежской улицы.
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Кожухово

     Открыта в 1908 году. Располагается вблиз территории ЗИЛа. От южной горловины станции отходит ветка на ЗИЛ. Также: Кожухово – новый московский микрорайон в составе района Косино-Ухтомский новый московский микрорайон в составе района Косино-Ухтомский.      
                                                          
[image: image2]                        
Воробьёвы горы

Открыта одновременно с другими станциями МЖД в 1908 году (заняла территорию бывшего Вавилонского сада, принадлежавшего Новодевичьему монастырю), ликвидирована в начале 2000-х гг. 
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Серебряный бор

Станция располагается на большом расстоянии (более трёх километров) от Серебряного бора, давшего ей название. Открыта в 1908 году. В название хранится память о всехсвятском серебряном бору. Для осмотра недоступна. На углу улици Панфилова и Алабяна расположена будка централизации и казармы на улице Панфилова.
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Угрешская

Располагается параллельно Третьему транспортному кольцу, в Южнопортовой промзоне. Над северной горловиной станции находится путепровод Волгоградского проспекта, над южной — путепровод Южнопортовой улицы.От северной горловины станции отходят соединительные ветви на станции Бойня и Южный порт. 
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Остановочный пункт Потылиха
Открыт в 1908 году. Имеет уникальное инженерное решение. Главное здание пяти, трёх ярусное, одновременно похоже на промышленное сооружение, и на замок. В этом районе железная дорога шла по высокой насыпи. Поэтому с пятого этажа вокзала к перрону вёл ажурный чугунный мостик, по которому пассажиры проходили к поездам.
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Станция Канатчиково

       Открыта в 1908 году. Расположена параллельно Канатчиковскому проезду (к востоку от станции). Западнее станции находится ТЭЦ -20. К станции примыкают две соединительные ветви на станции Москва – Товарная – Повелецкая и станцию Коломенская.
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Станция Пресня
Открылась в 1908 году. Располагается в одноимённом московском районе в промзоне между Магистральными улицами и Силикатными проездами.

От южной горловины станции отходит соединительная ветвь на Смоленское направление МЖД. От северной — Октябрьская ветвь, ранее шедшая к станции Октябрьские казармы, после её ликвидации ветвь обрывается на 2-м Хорошёвском проезде. Также существует несколько коротких подъездных путей к заводам промзоны.
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Станция Владыкино
       Открылась в 1908 году. Эта станция  построена под одноименной станцией Малого Кольца МЖД методом последовательной перекладки железнодорожных путей.На перегоне «Владыкино» — «Отрадное» от главных путей Терпуховско — Темирязевской линии отходят соединительные ветви в депо «Владыкино», обслуживающее эту линию.
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Станция Белокаменная 

         Открылась в 1908 году. Располагается на территории природного национального парка «Лосиный остров». Около станции практически нет предприятий, в отличие от других станций МК МЖД. От станции отходят ветки к спецобъекту на мызе Раёво, на завод «Красный богатырь» (заброшена и к началу 2007 г. наполовину разобрана), к заводу «Колосс». Над южной горловиной станции находится путепровод Лосиноостровской улицы. Сохранились вокзал, два поста централизации, здание водоснабжения и два жилых дома начала XX века.
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Станция Ростокино

Открылась в 1908 году. Располагается в муниципальном округе Ростокино, к западу от проспекта Мира. От станции отходят подъездные пути к прилегающим предприятиям. К востоку от станции, за мостами над проспектом Мира и Ярославским ходом, расположена соединительная ветвь на Ярославское
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направление МЖД. 

Станция Кутузово

Открылась в 1908 году. Располагается в районе пересечения с Кутузовским проспектом и Киевским направлением МЖД. Непосредственно рядом с железнодорожной станцией Кутузово находится станция метро «Кутузовская».В процессе строительства Третьего транспортного кольца площадь станции была резко сокращена, станция практически прекратила работу. На территории станции находится примыкание соединительной ветви с Киевского хода.
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Станция Андроновка
Открылась в 1908 году. Название - от деревни Андроново, существовавшей в XIX веке двумя километрами западнее, на нынешнем Шоссе Энтузиастов.Располагается между промзонами округов Лефортово и Карачарово. Над северной горловиной станции путепровод Казанского направления МЖД. 
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Станция Черкизово
Открыта в 1908 году. Располагается между Черкизовским парком и промзоной на западе Гольянова (в Калошино). К станции примыкают пять подъездных путей. Станция расположена на 14 километре Малого кольца является грузовой.
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Станция Лефортово
Открыта в 1908 году. Располагается между Измайловским парком и районом Соколиная гора. В южной горловине пути станции пересекают шоссе Энтузиастов.От южной горловины станции отходит куст путей в промзону на западе Перова, а также соединительная ветвь на Казанское направление МЖД — на станцию Перово.Сохранились вокзал, казарма и два жилых дома начала XX века.
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Остановочный пункт Братцево
Открыта в 1908 году. Располагается в районе Войковский и Покровское-Стрешнево. Над северо-восточной горловиной станции проходит улица Клары Цеткин, над юго-западной — Ленинградское шоссе. От станции существовали несколько подъездных путей к окружающим заводам и складам, сейчас они либо разобраны, либо заброшены. Ранее существовала соединительная ветвь на Рижское направление МЖД, к станции Покровское-Стрешнево.
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Военное поле.Остановочный пунк

Сооружен в 1903г..Построены войсковой питательный пункт: каменные кухни, столовая, хлебопекарня; водопой для лошадей, отхожие места, госпиталь.
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Дорогомиловский мост
        Авторы проекта — Л.Д. Проскуряков, П.И. Рашевский, А.Н. Померанцев (по другим источникам — Г. В. Ульянинский; именно его имя указано на табличке моста). 

       Во время постройки Малого Кольца МЖД был также построен временный деревянный мост подкосной системы «для вагонетной возки», разобранный после пуска постоянных мостов. Их было два: существующий Старый Дорогомиловский и находившийся ниже по течению Смоленский железнодорожный мост на соединительной ветке между станциями Кутузово Малого Кольца МЖД и Тестовская Белорусского направления. Соединительная ветка и Смоленский мост были разобраны в 1998 при постройке Третьего транспортнова кольца и нового Дорогомиловского автодорожного моста.
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Николаевский (Новый - Краснолужский)мост
        Мост Малого кольца МЖД через Москву-реку в Москве, между станцией Воробьёвы горы и полустанком Потылиха. Находится между Лужниками и Бережковской набережной. Со стороны Лужников находится между Лужнецкой набережной и Новолужнецким проездом, с одной стороны, и Новодевичьей набережной - с другой. Современный мост построен в 2001 году вблизи места, на котором стоял старый Краснолужский мост постройки 1905—1907 годов. При замене одного моста другим был использован опыт Андреевского железнодорожного моста.
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Андреевский мост (Сергиевский)
        Мост Малого кольца МЖД через Москву-реку в Москве, между станциями Канатчиково и Воробьёвы горы. Cовременный мост построен в 1999—2000 вблизи места, на котором стоял старый Андреевский (Сергиевский) железнодорожный мост постройки 1905—1907. Основа главной арки старого Андреевского моста использована при постройке Пушкинского пешеходного моста. 
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Алексеевский мост 

Автор проекта – Боголюбский П.И., построен в 1903г.
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